Den svenska IC kanotens tillkomst Koncept 2015 08 23

Den svenska kanotseglingen grundade sig pa att kanoterna skulle vara évernattningsbara och
inte heller ha sliding seat, kallad slide.. Vid sekelskiftet fanns en liten klass med kort slide
men den klassen dog.

Ur den svenska I11B kanoten med samma langd bredd och segelyta utvecklades i England en
kanot enbart avsedd for kappsegling. Att 6vernatta i kanoten var inte aktuellt med de engelska
seglingsvattnen. Kanoterna heldackades och forsags med en lang slide. Fartresurserna blev
helt 6verlagsna mot vad en svensk segelkanot hade. Regeln skrevs pa samma satt som for de
engelska jollereglerna. Inga materialdimensioner bara bestammelser for skrov- riggmatt och
minimivikt. Regeln foérutsatte att kanoterna skulle byggas av proffs som inte hade behov av
tekniska rad.

Resultatet blev exklusiva byggen i korslagd hondurasmahogny med oljad linneduk i mitten pa
tunna tattliggande spant. Ingenting for amatorbyggare. Kanoterna blev mycket dyra och
riktade sig till medelalders man med ekonomiska resurser. Medlemskap i Royal Canoe Club
kravde ocksa god ekonomi. Klassen forblev liten och raknade inte mycket fler &n 50 kanoter
pa 50 talet.

1947 gav forsta tillfallet att se en IC i Sverige. Da fraktade den Engelska ldkaren John
Aumonier sin kanot till Stockholm, férmodligen per bat. Hans avsikt var att visa upp battypen
pa SM i kanotsegling 1947 som hélls pa Rastaholm. Kanoten var den beromda K 47 Wake,
redovisad av Uffa Fox i en av hans bocker. Vi kunde se honom nér han i frisk sydlig seglade
forbi Malarhgjden mot Rasta. Den som kanner dessa vatten vet att fallvindarna vid sydlig vind
ar svarbemastrade. Jag antar att han hade det jobbigt.

Under SM dagarna visade han upp kanoten. Jag tror inte den vackte nAmnvart intresse. Han
var for tidigt ute. Svensk kanotsegling forutsatte &nnu Overnattningsbarhet.

Dock fanns det hos en del av oss ett intresse for 1C kanoten. Efter andra varldskriget kunde
man lana Uffa Fox bocker pa biblioteket och lasa hans skildringar av IC kanoterna och deras
fart. Det fodde hos mig en nyfikenhet och funderingar pa att introducera typen i Sverige.

Sommaren 1953 21 ar gammal liftade jag till England efter att med en kompis paddlat nedfor
Rhen i en kanadensare. Val i England letade jag reda pa Royal Canoe Club som ligger vid
Themsen alldeles uppstroms London. Vilka seglingsvatten! Lite bredare &n Djurgardskanalen
och med tradalléer pa sidorna. Dar seglades mindre seglingar men regattorna gick vid Hayling
Island pa sydkusten.

Jag blev bekant med ett antal IC seglare, valbestallda méan betydligt dldre &n jag och fick lana
en kanot for en mindre segling. Trangt bland alla samtidigt kappseglande 12 fotsjollar och
vind mellan traden. Jag 6verraskade genom att vinna ett pris i kontanter och 6l i klubbhuset!

V&l hemma i Sverige hade jag nu adresser och kunde bdrja korrespondera om regler mm. |
Sverige kunde jag jobba ihop med Jan Bjerstrom, en erfaren och kompetent C kanotseglare.
Han gjorde sig senare kand som skicklig konstruktor.

Vi fann att IC regeln var primitiv och forutsatte “gentlemens agreement”. Den engelska
kanotseglingen var obetydlig i forhallande till den svenska och vi var vana vid strikta regler



som talde konstruktorers regeltolkningar. Engelsmannens intresse av att fa med oss var stort
och de stallde upp pa konstruktiva regelsnack.

1954 var jag ater i England nu for byggpraktik och forhandlade vidare. Hosten 1954 beslot
Tekniska Kommittén att IC kanoten skulle ersatta 111B kanoten som inte fatt nagot nybygge
sedan 1951 och inte kappseglades. 111B kanoten fick dock kappsegla mot IC kanoterna vilket
skedde nagon gang.

For att fA en start pa klassen i Sverige ordnades ett publikt méte dar jag fran podiet
demonstrerade en modell i 1:10 och beréttade om klassen i England och USA. Intresset var
stort och sju anmalde sig. Tursamt nog fanns en plugg for varmbakning hos “kanot” Max
Andersson i Vasteras. Max var ledande byggare av kajaker och hade en autoklav. Hos Max
lag en massiv plugg till en IC "Manana” ritad av Lou Whitman i New York Yacht Club. Nar
Lou bestéllde en kanot lyfte Max fram pluggen och bakade ett skrov. Whitman var positiv till
var forfragan och vi skrev kontrakt.

De sju skroven, nakna utan balkvagare levererades prompt. De var konstverk med
hondurasmahogny som ytskikt med inre skikt i bjork.

Var svenska regel kravde sittbrunn. Detta motiverades av att ingen av oss hade bil och vi
maste darfor segla med packning till kappseglingarna som vi alltid gjort. Vi maste dven
slussa! Jag kan forsékra att det var ett aventyr.

Bara sex skrov fardigstalldes till 1955, sedan en av oss blev pakord av en bil pa vintern och
forolyckats. Det var tragiskt &ven for klassen eftersom Jerka var en skicklig seglare som vi
skulle behovt. Av oss dvriga sex var tre erfarna seglare och tre nyborjare.

Med den raka sliden lagt placerad som jag ritat den var kanoten betydligt mer svarseglad &n
dagens modeller och de tre nyborjarna fick mest agna sommaren 1955 at simévningar.

Premiaren skulle bli SM i Karlstad. Sjélv hade jag trasslat till det genom att jag pa vintern
lovat farsan att gasta pa hans M 30 pa KSSS 125 ars jubileum i Sandhamn. Min IC blev
seglingsklar tre dagar fore Sandhamnsseglingarna och vi gav oss ivdg dit fran Benkaken,
fastmon och jag med semesterpackning. Nar vi lagt upp den bredvid kanoten kunde vi svéra
pa att den inte skulle ga in, men med lina till varje pase kunde vi skjuta in en och en med
paddeln i det spantldsa skrovet och sa ivag pa plattlans till Getfoten. Déar fixade jag nésta dag
det sista och provseglade ensam med tom kanot. Vinden var frisk och byig men jag klarade
mig och fick uppleva nagra vilda planingar.

Nasta dag vidare mot Sandhamn. Pa Kanholmsfjarden kom sjobrisen och jag fick for forsta
gangen uppleva strack ute pa sliden. Den var magisk. Kryss i en IC kanot ar annu héftigare an
slor. Den blir stadig och seglar om allt.

Efter regattan skulle vi snabbt hem for lastning pa godsvagn vid Liljeholmen. Hemseglingen
blev ndrmast en mardrom med kall frisk nordlig vind. Vi tog oss utmattade och genomfrusna
till FKI, lamnade kanoten dar och tog buss hem. Lastningen skulle ske dagen efter men vi fick
hjalp med lastbilstransport.

| Karlstad hade KKF jubileum med NM i Finnjolle och SM i kanotsegling. Paul Elvstrom
kronprins Harald och Rikard Sarby var dar.

Jag fick nagra timmar pa mig att trana och lyckades nodtoftigt lara mig att sla!



Métningen av mina hellattade bomullssegel gjordes kvallen fore seglingarna. De var de forsta
Ortengren sytt.

De fyra seglingarna gick i mellanvind pa den stora Soofjarden. Min fart var helt 6verlagsen
alla andras. Att sitta pa en IC slajd pa kryss i jamn vind &r otroligt. Eftersom jag inte var saker
pa att sla gjorde jag bara ett langt babordslag och nar jag var séker pa att ligga upp slog jag.
Det resulterade i att ndgra ganger fick aka halvvind pa slutet men marginalerna var stora.

Vinnarnas segel skulle pa den tiden kontrollmatas efterat. Det visade sig da att mina segel var
en aning for stora. Om det berodde pa att de nya bomullseglen tojt sig i det vackra vadret eller
om nagon last fel pa mattbandet vet jag inte och forskade inte heller efter. Jag var bara lycklig
Over att kunna visa vad en IC kan gora.

Efter SM var det 6ppna seglingar. Da fick jag lana en lite mindre E kanotfock och vann annu
mer Overlagsen. Den focken var béttre.

Nasta ar 1956 gick SM i MKS regi pa Rasta. De seglingar jag hann med fore visade samma
maonster. Jag var dverldgsen och det blev trist.

Pa SM seglingarna fick jag tekniska problem. Pa forsta koret i stor ledning brast en 16dning pa
babords vant och det var bara att paddla in. Nasta kor gick i hard vastlig vind. Den som
kanner Bjorkfjarden vet att da gar det grov sjo vid Rasta. Forsta varvet gick bra d&ven om
sloren och plattlansen var skrammande. Kryssen upp pa andra varvet var kalas for som jag
sagt ar IC n otrolig da. Jag satt da och tankte att jag skulle ta ner storseglet vid rundningen till
sloren. Mitt forsprang skulle rackt val. Sa blev det inte. Sliden gick tvart av sa det var bara att
ta ner seglen, satta sig pa dack och roka en pipa medan jag drev tillbaka till Rasta.

Med tva seglingar av fyra borta lat jag mig inte dvertalas att reparera utan tog bussen hem.

Jag fixade en ny slide for eftersdésongen men kande att det var dags att ldgga av med IC. Jag
var nu gift, hade fatt en dotter och kénde att det inte var forsvarbart att segla kanot utan bil.
Jag salde kanoten for 1500 kr med avbetalning pa 100 kr per manad till Per Méllerstrom som
seglade den bra.

| efterhand kan man konstatera att vi introducerade IC kanoten flera ar for tidigt. Utan bil kan
man inte segla IC i Stockholmstrakten med alla banor som finns dér.

Snart hade alla bil och klassen vidareutvecklades utan mig. Da hade jag gatt over till M 22 sa
det far andra skildra.

Dock lyckades jag locka Ron Head, ett av de tva unga essen i England till SM i Vastervik
1958. Dar visade han hur IC skall seglas!

Olle



