Minnesanteckningar fran ett besok hos MARK LINDSAY BOATBUILDERS
GLOUCESTER, MASSACHUSETTS, USA i oktober 1979.

ML-boatbuilders ligger i Gloucester ca 45 min. bilfard fran Boston, pa Massachusetts
norra kust. Foretaget &r inrymmt i en ganska gammal byggnad men den &r val lampad
for andamalet. For narvarande ar antalet anstallda 10, men man hoppas kunna utvidga
sa smaningom.

Jag visades runt av Mark Lindsay som &r chefskonstruktor (ingengdr) och designer;
Tom Kiverry som har hand om "management”, ekonomin och forsaljning (ekonom);
samt Jan Aase (Ase) — en sedan fem &r invandrad norrman som har huvudansvaret
vid prototyp tillverkningen av roder och centerbord etc., han har dessutom en
arbetsledande funktion. Man tillverkar f.n. 20 batar per ar, men man forvantar en
kraftig expansion de narmaste aren. Ungeféar 25 roder och 35 centerbord fardigstalls
varje manad. Man tillverkar dessutom sa manga rorkultar som behévs. Just nu har
man en lucka pa 4 batar for leverans i var, vid order i host!!!

Vi diskuterade ganska ingaende saval konstruktion, utformning och tillverkning av
deras produkter, sa nedanstaende ar nagra noteringar med anledning av detta.

Skrovet: Egen tillverkning. Egen skrovform som skapats pa erfarenheter fran
Kyrwood-skrovet. Utnyttjat vissa toleranser for att uppna en sa jamn skrovlinje som
mojligt. Det finns inga synliga eller mdatbara svackor eller brytningar.
Vid tillverkningen anvands "vaccum bag" for att minska mangden epoxi i skrovet —
vilket resulterar i maximal latthet. Skrovet ar uppbyggt kring en "hexcellcore" el.
"honeycomb'-kdrna som laminerats med glasfiber. | foren anvander man Kevlar
istallet for glasfiber for minimal vikt dar. Honeycomb-konstruktionen gor skrovet
extremt starkt och styvt samtidigt som det ar mycket latt. Gelcoaten man anvander ar
epoxibaserad. Man anvander genomgaende West epoxi.

Fardig bat: Alla delar forutom skrovet, spinnakertunneln och en dacksbalk har en
trafinish, som behandlats med epoxi som fatt drypa in varefter ett ytskikt av
"Awlgrip" applicerats. Baten ar uppbyggd kring balkkonstruktioner av ladkarraktar
som bl.a. formar den tetraedliknande lada som skapats for att ta upp riggspanningen.

Fran fockens fotpunkt (halshorns faste) loper en kolfiberbalk! till masten utefter
dacksnivan (mastfisken) for att ta upp kompressionskrafter i skrovets langdriktning.
Balkens vikt ar under 1/2 kg. Fran samma punkt loper en wire till mastfoten dar det
forliga skottet faster till saval wire som kolfiberbalken alldeles framfor masten.
Det aktre snedstallda skottet som leder ifran vantens rostjarn mot masten, har forsetts
med balkar bade fran ovankanten och den undre kanten av skottet. De Gvre balkarna
ar fasta vid mastfisken och de undre vid mastfoten. Balkarna resp. wire upptar bade
tryck och dragspanningar fran riggspanningen, vilken praktiskt taget skulle kunna
uppratthallas utan vare sig skrov, tankar eller dack. De tvargaende balkar, skott, vid
midskepps och vid aktre dndan av centerbordstrumman gar hela véagen fran reling till


https://explorecomposites.com/articles/lamination/basics-vacuum-bagging/
https://www.hexcel.com/Products/Honeycomb/
https://aerospaceengineeringblog.com/sandwich-panel/

reling for basta styrka och styvhet. Spinnakertunneln ar gjord i Kevlar och epoxi for
lagsta vikt — ca 1/2 kg. Den fardiga baten ar extremt latt. En komplett bat utan rigg
och beslag véger endast 82 kg.!

Man har anstrangt sig for att gora baten speciellt latt i foren, darfor att studier man
gjort har visat att baten rullar (vakar) kring en punkt vid aktre &ndan av
centerbordsladan. P& grund av momentarmarna ar darfér foren betydligt viktigare an
aktern.

Roder och centerbord: Man anser att dessa delar av baten &r minst lika viktiga som
seglen, nar det galler form och finish. Alla ML roder/centerbord har givits en s.k.
"high-lift" (hog aerodynamisk lyftkraft) och "low-drag" (lagt strommningsmotstand
och liknande turbulens) — profil. Man anvander NACA 00-serien for att utforma de
mallar som anvands vid bl.a. tillverkningen av prototyper. Fran prototypen
reproduceras roder respektive CB med en mycket avancerad maskin, for hogsta
mojliga exakthet vid tillverkningen. Alla levererade roder respektive CB ar praktiskt
taget identiska. Samtliga profiler kollas med mallar fore leverans.

Det anvanda traslaget ar "Sitka Spruce"” (en typ av gran) som har egenskaperna att det
ar bade latt och starkt. Man &r mycket noga vid val av traleverantor for hog och jamn
kvalitet. Trat laminieras i ca 3 cm breda "strips" for att forhindra att det slar sig.
Efter den maskinella behandlingen putsas och kollas profilen for att sedan forstarkas
med epoxi och glasfiber. Man anvénder en speciell glasfibervav (Satin Weave) for
minsta diagonaltdjning. Efter hardning penslas ytorna mycket flodigt med epoxi for
att skapa en jamn yta, varefter vatslipning sker. Nasta steg for rodren ar polering av
ytan, medan centerborden spacklas med en primer och vatslipas pa nytt, for att sedan
spraymalas med Awlgrip. Man lagger ned stor tid pa vatslipningen for att
astadkomma en mycket jamn yta.

Slutligen — min personliga uppfattning ar att batkonstruktionen ar riktig och mycket
noga genomtankt. Saval bat som tilloehor representerar ett vackert och hantverks-
massigt arbete. Sa gott som samtliga anstéllda ar seglare och majoriteten seglar 505,
varfor deras personliga erfarenheter har stort varde vid saval konstruktion som
tillverkning.

Batarna uppges ha en betydligt hdgre livslangd &n vi ar vana vid, eftersom de enligt
uppgift "haller" i minst 5 sasonger. Dessvarre ar ML-batarna dyrare an Parker men
utslaget pa flera ar ar det med all sékerhet en god affar. Man tar som namnts emot
ytterligare order pa 4 batar for leverans i var.

Manga skona stunder pa havet i host och var.
Seglarhalsningar fran ett gratt och kyligt Boston.

UIf Dunberger



SHIPPING: ML has tied in
with a boat shipping service
and now can offer prompt
delivery anywhere in the U.S.
at reasonable rates.

$4500 Unrigged

“SPRING DELIVERY AVAILABLE"

N

JVI. FOILS

OUR BOATS ARE POWERED
BY THE FASTEST
BLADES IN THE WORLD

505 Centerboard $210
505 Rudder 100
505 Tiller 45
50% Deposit with order

WORLD CHAMPIONSHIPS 1ST
NORTH AMERICANS 1ST

THE /U1 505

We’'ve designed our new

ML 505 to be lighter with 12
Ibs. less weight forward of
the mast. Our ML 505 epoxy
hull and Lindsay frame
combine to make this the
stiffest, strongest racing
machine available. lts new
shape is engineered to win.
Just a better boat that lasts
longer.

_J

MARK LINDSAY BOATBUILDERS, 26 EMERSON AVE., GLOUCESTER, MA. 01930
617-283-4141



Boston BoatWorks master builder Mark Lindsay works the trapeze of an
International 505 racing dinghy as sailcloth manufacturer Bob Bainbridge handles the
helm, at the class’s East Coast championships off Newport, Rhode Island, in 1979.

' (Mark and his wife, Sally, won the
North American championship the year
before.)  Lindsay’s expertise in

__ advanced composites and construction

| processes began with high-

performance one-design small craft
like the 505, a class he considers “the

- best boat ever.”

* Eight Bells: Mark Lindsay
Few people touched the full range of the sport as Mark Lindsay, 75, who passed away
unexpectedly on September 6, 2019 in Gloucester, MA.

From dinghies to keelboats, from
powerboats to America’s Cup boats,
Mark was a high-tech boat-building
pioneer.

Here Mark tells his story:
» Mark Lindsay, a Life in Boatbuilding
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